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Municipiul Cluj-Napoca intentioneaza sa achizitioneze autovehicule autonome destinate
transportului public de persoane din municipiul Cluj-Napoca prin aplicarea procedurii de
achizitie Parteneriat pentru inovare. Scopul parteneriatului pentru inovare il reprezinta
punerea in functiune a unui autovehicul autonom in conditiile particulare ale rutelor indicate
din municipiul Cluj-Napoca. Autovehiculul autonom urmeaza sa fie configurat conform
solicitarilor tehnice rezultate din specificatiile caietului de sarcini, urmand ca dupa punerea
in functiune in conditiile solicitate, acesta sa parcurga un proces de update in etape pana
cand autovehiculul autonom va atinge dezideratul de functionare impus de catre beneficiar.
Parteneriatul pentru inovare presupune din punctul de vedere al beneficiarului final
(Primaria Municipiului Cluj-Napoca), atingerea urmatoarelor deziderate de functionare,
etapizate dupa cum urmeaza: etapa 1: dezvoltarea unei solutii de transport public in regim
autonom prin intermediul unui autovehicul autonom in conditiile particulare ale municipiului
Cluj-Napoca, pe rutele indicate, prin particularizari ale autovehiculului autonom pentru ca
acesta sa poata atinge dezideratul de functionare in parametrii constructivi - functionali
avizati si validati de catre ofertant, cu respectarea parametrilor tehnici din caietul de
sarcini; bugetul acestei etape poate sa reprezinte 15% din valoarea totala a contractului de
parteneriat pentru inovare, acesta urmand a fi accesat doar in masura in care vor fi atrase
surse de finantare externa (tip: fonduri europene, Horizon 2020, etc.); etapa 2: cresterea
vitezei de deplasare a autovehiculului autonom cu 10 km/h fata de viteza cu care
autovehiculul este validat sa functioneze in momentul livrarii si punerii in functiune-specific
pentru etapa 1, precum si cresterea autonomiei de functionare a bateriei electrice cu 10 %
fata de autonomia pe care bateria autovehiculului o are in momentul livrarii si punerii in
functiune-specific pentru etapa 1; bugetul acestei etape poate sa reprezinte 15% din
valoarea totala a contractului de parteneriat pentru inovare, acesta urmand a fi accesat
doar in masura in care sursele de finantare suplimentare urmeaza a fi atrase (tip: fonduri
europene, Horizon 2020, etc.); etapa 3: cresterea vitezei de deplasare a autovehiculului
autonom cu 10 km/h fata de etapa 2, precum si cresterea autonomiei de functionare a
bateriei electrice cu minim 10 % fata de autonomia pe care bateria autovehiculului o are ca
rezultat al etapei 2; bugetul acestei etape poate sa reprezinte 20% din valoarea totala a
contractului de parteneriat pentru inovare, acesta urmand a fi accesat doar in masura in
care sursele de finantare suplimentare urmeaza a fi atrase (tip: fonduri europene, Horizon
2020, etc.); etapa 4: achiztia si punerea in functiune conform solicitarilor beneficiarului a
unui numar de 10 autovehicule autonome a caror viteza de deplasare maxima autorizata
este de 50 de km/h si cu o autonomie a bateriei electrice crescuta cu minim 25 % fata de
autonomia pe care bateria autovehiculului o are in momentul livrarii si punerii in functiune-
specific pentru etapa 1, cu atingerea nivelului minim de conducere autonoma - Level 4
(conform SAE J3016); bugetul acestei etape poate sa reprezinte 50% din valoarea totala a
contractului de parteneriat pentru inovare, acesta urmand a fi accesat doar in masura in
care sursele de finantare suplimentare urmeaza a fi atrase (tip: fonduri europene, Horizon
2020, etc.); Viteza de deplasare maxima autorizata cu care este validat sa functioneze
autovehiculul autonom in momentul livrarii si punerii in functiune-specific pentru etapa 1
este de minim 25 km/h. Nota generala: componenta de R&D (cercetare si dezvoltare) ce
urmeaza a fi dezvoltata in regim de parteneriat nu poate sa contina solutii tehnice inferioare
caietului de sarcini. Modificarile structurale, hardware si software ale platformei urmeaza sa



fie realizate doar in directia cresterii performatelor fata de solutia ofertata in etapa 1.
Autovehiculele autonome vor fi realizate si echipate in conformitate cu documentele de
standardizare in vigoare, cu reglementarile nationale, europene si internationale privind
conditiile tehnice care trebuie indeplinite de autovehiculele rutiere, pentru a se putea
solicita omologarea si inmatricularea acestora in vederea circulatiei pe drumurile publice din
Romania. Descrierea constructiva Autovehiculele autonome vor indeplini conditiile legate de
fiabilitate, siguranta a pasagerilor, securitate informatica, confort, protectie ambientala la
nivelul normelor europene actuale cu privire la autovehicule rutiere. Autovehiculele
autonome vor fi realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul pasagerilor
cu mobilitate redusa, respectiv: Regulamentul CEE-ONU 107/2015, cu toate modificarile si
completarile ulterioare. Autovehiculele autonome vor avea o capacitate de transport de
minim 12 persoane din care minim 9 persoane pe scaune. Constructia caroseriei
autovehiculelor autonome va fi realizata in conformitate cu regulamentele CEE-ONU si cu
Directivele CE in vigoare. Caroseria va fi de tip autoportanta cu un design modern, futurist,
specific pentru clasa de autovehiculele din care acestea fac parte. Caroseria va fi prevazuta
cu minim o usa de acces cu functionare automata pentru pasageri, conform Regulamentului
CEE-ONU 107/2015, situata pe partea dreapta, cu cate 2 foi de usa avand o latime de minim
1.200 m. Caroseria va fi garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de
viata a autovehiculelor autonome (minim 15 ani). Sistemul de conducere autonom Sistemul
de conducere autonom va fi o solutie tehnologica hardware si software care va avea
capabilitatea de conducere fara a fi necesara interventia umana asupra mecanismelor de
control ale autovehiculului, cu monitorizarea de la distanta a autovehiculului de catre
personalul de monitorizare/operare prin intermediul unei aplicatii software denumita
platforma de management. Conform Regulamentului UN 79/2017, autovehiculul autonom
trebuie sa fie proiectat astfel incat personalul de monitorizare/operare sau insotire/operare
sa poata, in orice moment si printr-o actiune deliberata, sa dezactiveze functia de
conducere autonoma. Din punct de vedere a automatizarii conducerii, autovehiculul
autonom se va incadra in nivelul Level 3/Level 4 conform specificatiilor SAE )J3016 Bateriile
electrice Bateriile electrice vor avea o capacitate care va asigura operarea autovehiculului
autonom pe traseele selectate intr-un interval de timp de minim 8 ore, la incarcare maxima
cu pasageri (12 persoane), cu sistemele de conditionare a temperaturii in compartimentul
pentru pasageri in stare de functionare. Bateriile electrice vor permite un regim de
incarcare de la 0 % la 99 % intr-un interval de timp de maxim 6 ore indiferent de regimul
termic ambiental. Imediat dupa borna poztiva a bateriilor electrice va fi instalat un
intrerupator general de protectie. Statiile de incarcare Ofertantul declarat castigator nu are
responsabilitati pentru realizarea statiilor de incarcare, in schimb trebuie sa asigure
compatibilitatea autovehiculelor autonome furnizate cu sistemele de incarcare existente si
disponibile pe piata, respectiv cu statiile de incarcare existente in locatiile beneficiarului.
Ofertantul trebuie sa furnizeze toate informatiile tehnice necesare cu privire la solutia
tehnica adoptatd pentru incarcarea autovehiculelor autonome. incarcarea bateriilor
autovehiculelor autonome se va realiza prin intermediul unor statii de incarcare amplasate
in locatiile beneficiarului. Drepturi de proprietate intelectuald - in vederea realizarii
contractului de tip "PARTENERIAT PENTRU INOVARE", partile vor identifica, incadra si stabili
drepturile asupra urmatoarelor tipuri de proprietate intelectuala: a) pre-existenta
prezentului contract, in cadrul echipelor sau entitatilor partenere; ofertantul are dreptul
integral de proprietate intelectuala asupra produsului ofertat; starea de fapt este valabila
pana la atingerea etapei 1 din preambulul caietului de sarcini - aceste prevederi urmand sa
faca parte integranta din contractul de tip parteneriat pentru inovare; b) rezultata din
activitatea de cercetare aferenta contractului si care face parte din obiectivele acestuia; in
cazul de fata odata ce rezultatele din etapa 2 si 3, produc, prin atingerea dezideratelor
obiectivelor stabilite, proprietate intelectuala, aceasta urmeaza sa suporte urmatorul regim
de proportie (90% cota beneficiu ofertantul, 10% cota beneficiu beneficiarul); c) rezultata
din activitatea de cercetare aferenta contractului si care nu face parte din obiectivele
acestuia. In masura in care aceste rezultate urmeaza sa fie produse in timpul etapelor 2 si 3
ale contractului de parteneriat pentru inovare, acestea urmeaza sa apartina exclusiv
ofertatului autovehiculului autonom. Cota beneficiu reprezinta 10% procente din valoarea
de vanzare a oricarui model din portofoliul de autovehicule autonome al ofertantului care
utilizeaza obiectul de proprietate intelectuala rezultat din prezentul contract de parteneriat
pentru inovare.



