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Pentru elaborarea acestor doua documente strategice pentru Municipiul Pascani si pentru
realizare unei evaluari bazata pe tehnici si metode de analiza calitativa a nivelului bunastarii
sociale Tn urma implementarii actiunilor pe termen scurt, mediu si lung, este necesara
interventia unor consultanti externi de specialitate. A) Elaborarea “Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a municipiului Pascani pentru perioada 2021 - 2027" Strategia reprezinta
un instrument de planificare strategica pe termen mediu si este un document complex,
elaborat printr-un larg parteneriat, care are la baza documentele de programare comune
entitatilor membre si vizeaza: o contextul european de dezvoltare o contextul national de
dezvoltare durabila o contextul regional de dezvoltare durabila o strategia de dezvoltare
regionala o strategia de dezvoltare locala de la nivelul judetului Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana (SIDU), care sa acopere si zonele functionale urbane ale Municipiului
Pascani, ce face obiectul prezentei proceduri, va fi utilizata atat ca instrument de planificare
strategica, management si planificare bugetara, cat si cu rol de document justificativ pentru
urmatoarea perioada de programare a fondurilor europene 2021-2027. Din punct de vedere
legislativ elaborarea Strategiei Integrate de Dezvoltare are la baza Legea nr. 52 din 21
ianuarie 2003, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare privind transparenta
decizionald in administratia publica si OUG nr. 156 din 3 septembrie 2020 privind unele
masuri pentru sustinerea dezvoltarii teritoriale a localitatilor urbane si rurale din Romania cu
finantare din fonduri externe nerambursabile. B) Elaborarea “Planul de Mobilitate Urbana
Durabila a municipiului Pascani pentru perioada 2021 - 2027" Cresterea populatiei urbane
din ultimele doua secole a modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si
persoane si solutiile alternative de satisfacere a acestora. in prezent, sub aspectul
mobilitatii, totalitatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi tendinte: - dilatarea oraselor,
cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in consumuri mai mari de energie
pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate; - cresterea indicelui de motorizare al familiilor; -
congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii deplasarilor; -
evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante zlnice
(resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din timpul noptii
care pot cauza congestii ale traficului siin afara orelor de varf traditionale. Ca raspuns la
aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe negative
locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile privind
identificarea si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in
concordanta cu cerintele dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat. Doua
axe de cercetare se desprind ca prioritare : - ameliorarea eficacitatii si atractivitatii
sistemelor de transport public urban si periurban cu scopul de a le spori atractivitatea; -
orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu; Prima
axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de mobilitate pe
care viata orasului le releva si sa analizeze modurile in care acestea pot fi satisfacute cu
consum redus de resurse si efecte externe negative minime. in acest demers se remarca
rolul esential al interactiunii dintre urbanism si mobilitate, atat sub aspectul nevoii de
mobilitate, cat si sub cel al modului de satisfacere. Nevoia de mobilitate satisfacuta, "ex-
post”, dupa confruntarea cu oferta, asa cum este relevata de statistici (lungimea si
frecventa deplasarilor/calatoriilor totale si aferente unui mod de deplasare) este rezultatul
conjugat al configuratiei retelei de straz, al serviciilor asigurate de acestea si al
comportamentului populatiei. Mobilitatea social satisfacuta de sistemul de transport poarta
amprenta spatiului natural (al conditiilor geografice), a spatiului topologic si economic, a
actiunilor omului orientate catre conservarea sau modificarea caracteristicilor - spatiul



politic (antropic), dar si mai pregnant amprenta comportamentelor populatiei. Acestea din
urma, "reticente" la toate incercarile de modelare sunt consecinte ale traditiilor, ale
educatiei, ale modului de viata, ale sistemului de activitati, adica extrem de particulare.
Acest comportament, la orice incercare de modelare diferentiaza repartitia modala a
deplasarilor pentru restul conditionarilor similare. Cercetarea trebuie sa identifice solutii
pentru orientarea comportamentului locuitorilor spre acele alternative de satisfacere a
nevoilor de mobilitate spatiala, cotidiana cu precadere, care sunt menite sa contribuie la
calitatea vietii in orase. Pentru segmentul deplasarilor motorizate, este esential ca prin
cresterea atractivitatii transportului public sa se diminueze ponderea deplasarilor
motorizate individuale, consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie si
responsabile pentru degradarea calitatii vietii din orase. A doua axa de cercetare
presupune investigatii care sa porneasca de la recunoscuta conexiune dintre nevoia si
oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant amprenta. In acest sens este
unanim recunoscut ca daca pana in anii 1960, preocuparea dominanta consta in adaptarea
orasului la automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru asigurarea
calitatii vietii In orase sunt mai complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si mobilitate a
devenit esential. Este acum tot mai relevant afirmatia potrivit careia promovarea
deplasarilor nemotorizate este fundamental conditionata de dimensiunea, forma si
structura urbana. Studiului acestora si al corelatiilor cu nevoile de mobilitate si cu ofertele
de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea catre deplasarile nemotorizate (mers
pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie sa ii fie dedicate preocupari conjugate ale
urbanistilor, sociologilor, economistilor si inginerilor. Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi
de timp apropiate sau indepartate pentru satisfacerea nevoii de mobilitate a populatiei si
de deplasare a marfurilor in spatiile urbane echivaleaza cu racordarea la cerintele dezvoltarii
durabile, adica la interesele si responsabilitatilor contemporanilor si ale generatiilor viitoare.
Comisia Europeana defineste Planul de Mobilitate Urbana Durabila ca o strategie pe termen
lung pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru
dezvoltarea viitoare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport. Un plan de
mobilitate urbana durabila are ca tinta principald imbunatatirea accesibilitatii zonelor
urbane sifurnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile catre, prin siin zona
urbana respectiva. Un plan de mobilitate urbana durabila ar trebui sa faciliteze o dezvoltare
echilibrata a tuturor modurilor de transport relevante, incurajand totodata trecerea catre
moduri mai durabile. Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de
infrastructura, de politici legislative menite a Tmbunatati performanta si eficacitatea din
punct de vedere al costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.



