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Descriere: Contractul de prestari servicii va consta in realizarea de teste si verificari pentru a evalua
performantele in functiune pentru un numar de 18 ambarcatiuni cu scopul de a evalua
conformitatea cu regulile si standardele aplicabile. Inspectiile si verificarile fizice ale navelor
selectate vor consta intr-o verificare a documentelor mentionate mai jos, urmata de o
inspectie vizuala a instalatiei masinilor de propulsie si o verificare fizica a puterii. Va fi
verificata prezenta urmatoarelor documente (numai pentru acele documente eliberate navei
si disponibile pentru inspectie la bord): * Certificate de clasa (evalueaza puterea si viteza
max.); * MARPOL Reg. 13 certificate de emisii de oxizi de azot (NOx) (puterea nominala);
Cartea tehnica a tuturor motoarelor termice (principale, auxiliare, bowtrustere) instalate la
nava * Atestatul de bord; « Certificate EIAPP (daca exista); « Certificate de motor, acolo
unde este cazul. Autoritatea Contractanta se va asigura de prezenta la bord a
documentelor mai sus mentionate in timpul inspectiei. Absenta documentelor mai sus
mentionate la momentul inspectiei va rezulta intr-o amanare a inspectiei pana la punerea la
dispoztie a documentelor catre prestator. Totodata, la toate ambarcatiunile, sistemul de
propulsie va fi inspectat. Obiectivul este stabilirea urmatoarelor detalii: « Datele navei; *
Date despre motor si cutie de viteze; « Etansare la arborele portlice; ¢ instrumente
informatice legate de puterea motorului; * Daca motoarele auxiliare sunt capabile sa
contribuie la puterea de propulsie; Activitatile de verificare si testare a capacitatii
motoarelor, potrivit sistemelor acceptate de certificare, trebuie sa stabileasca daca puterea
certificata a motorului la momentul instalarii motorului corespunde cu capacitatea reala a
motorului si vor consta cel putin in: a. Planificare si programare Planificarea datelor la care
vor avea loc inspectiile de catre Contractant se vor stabili de comun acord intre Contractant
si Autoritatea Contractanta. Durata unei verificari a fiecarei nave (instalare echipamente de
masurare + efecture maasuratori) va putea varia intre 1 si 5 zle lucratoare. b. Selectarea
vaselor si pregatirea Imediat dupa planificarea datelor la care vor avea loc inspectiile,
Agentia Nationala pentru Pescuit si Acvacultura: (i) va informa armatorii despre datele la
care vor avea loc inspectiile. (ii) Va solicita armatorilor prezenta obligatorie la bord a
documentelor mentionate mai sus. (iii) va pune la dispoztie Contractantului datele de
identificare a ambarcatiunilor care vor fi inspectate. in plus, se vor pune la dispoztie
informatii suplimentare, solicitate de potentiali contractanti cu privire la navele care vor fi
supuse verificarii iIn prealabil, pentru a permite cea mai buna pregatire posibila (instrumente
de utilizat, software de utilizat etc.). c. Masurare: Masuratorile trebuie sa fie efectuate de
ingineri specializati, folosind echipamente de masurare a puterii arborelui si a cuplului, dupa
caz seturi standardizate de echipamente, special dezvoltate pentru a efectua masuratori
de putere a arborelui la bordul navelor intr-o configuratie temporara. d. Precizie:
Dispoztivele de masurare nu trebuie sa aiba o toleranta mai mare de 2.5%. e. Abordare de
masurare: O verificare fizica a puterii va reprezenta partea principala a fiecarei inspectii a
navei. In timpul acestei verificari, pe arborele elicei vor fi aplicate un sistem de masurare a
cupluluoi si un sistem optic de masurare a turatiei arborelui portelica, care va masura
puterea de propulsie a navei in timpul unei probe pe mare. Scopul verificarii puterii fizice
este de a determina daca motorul furnizeaza o putere care depaseste puterea autorizata si
inscrisa in atestatul de bord . Aceasta implica cautarea sistemelor ascunse pentru a
reduce rata motorului pentru a acoperi orice putere in exces, in limitele constrangerilor
legale si contractuale ale studiului. Toate constatarile si observatiile rezultate din inspectia
documentelor, inspectia vizuala a masinilor si verificarea puterii fizice vor fi documentate si
evaluate. Constatarile relevante ale fiecarui test efectuat sunt documentate in rapoartele
individuale ale navei. Se va realiza documentarea performantei motorului si in special a
puterii masurate a arborelui in urmatoarele circumstante: * in mars (Steaming): Turatia



maxima a motorului si pasul maxim (daca este cazul) in conditii de navigatie libera in apa cu
adancime suficientd atunci cand uneltele de pescuit nu sunt desfasurate. in mod ideal, o
adancime de cel putin trei ori pescajul navei sub vas ar trebui mentinuta in orice moment.
Cursul navei ar trebui sa fie cat mai constant posibil, deoarece directia afecteaza puterea
navei. Fiecare cursa de masurare ar trebui sa aiba o durata care sa permita stabilizarea
puterii de iesire si sa permitd eliminarea distorsiunilor minore si a abaterilor prin mediere. in
circumstante normale, este suficienta o perioada de masurare de 5 pana la 10 minute la o
ratd de achiztie a datelor de o proba pe secunda. in cazul in care verificarea a awut loc in
ape in care exista curent, verificarea va fi efectuata de doua ori, in directii opuse, pentru a
atenua potentialul efect de maree asupra viteza navei si puterea. * incarcat (Loaded):
Turatia maxima a motorului si pasul maxim (daca este cazul) pe un curs drept in apa adanca
atunci cand uneltele de pescuit sunt desfasurate. Va fi simulata cea mai grea situatie de
sarcina pe care o va intalni motorul de propulsie al unei nave de pescuit in circumstante
operationale normale. De exemplu, pentru un trauler cu bara, acesta reprezinta remorcarea
uneltelor de pescuit chiar sub suprafata apei. Pentru traulele cu panouri se va face un test
de pescuit. Traulerele cu panouri vor pune uneltele de pescuit intr-o poztie normala de
functionare si vor porni motorul la acceleratie maxima. in cazul in care verificarea pescuitului
a awt loc in ape in care exista curent, verificarea a fost efectuata de doua ori in directii
opuse pentru a atenua potentialul efect de maree. Operatorilor de traulere li se va oferi
posibilitatea de a face un test de tractiune a bolardului in loc de un test de pescuit, pentru
a limita impactul verificarii asupra functionarii navei. Acest test este in general asociat cu
riscuri mai mari de deteriorare si ranire decat pescuitul normal. Decizia daca este sigur sa
nu se efectueze un astfel de test va fi luata in toate circumstantele de catre comandant si
este supusa aprobarii autoritatilor portuare si a inspectorilor de pescuit responsabili de
verificare. f. Raportarea Raportul final al fiecarei verificari trebuie sa fie clar, faptic, lipsit de
ambiguitate si admisibil ca dovada. Propunem urmatoarea structura a raportului: « Raport
succint asupra masuratorilor ¢ Identificarea agregatelor testate ¢ Conditiile in care s-a
desfasurat inspectia ¢ Date de instalare: Detalii motor; Detalii cutie de viteze; Detaliile
aproximative ale arborelui port elica ¢ Detalii despre sistemul de masurare; Detaliile
principalelor dispoztive de masurare * Metodologie conform standarde in vigoare; *
Rezultatele masuratorilor - cu nava in mars si cu nava cu uneltele de pescuit desfasurate;



