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Descriere: Reteaua feroviara din Romania cuprindea la sfarsitul anului 2020 un numar de 1013 statii

de cale ferata dintre care mentionam 61 de statii Tnzestrate cu sisteme de centralizare
electronica, 590 de statii cu sisteme de centralizare electrodinamica iar 344 dotate cu
instalatii de asigurare mecanica. C.N.C.F. "CFR" S.A. se confrunta, la momentul actual, cu un
deficit de personal calificat in sectorul de management al traficului iar tendinta este de
crestere a acestui deficit. Pe de alta parte, in reteaua CFR, 90% dintre instalatiile de
semnalizare din statiile de cale ferata au durata de functionare mai mare decat durata
normala de functionare. Lipsa modernizarilor la instalatiile de centralizare obliga C.N.C.F.
"C.F.R." S.A. la mentinerea in functiune a unor componente vechi, cu durata de viata
depasita, dificil de intretinut si care prezinta o predispoztie crescutd pentru defectare. In
aceste conditii riscul aparitiei unor defectari cu consecinte potential periculoase este
crescut.Luand in considerare starea tehnica actuald a instalatiilor de asigurare si de
centralizare de tip mecanic, precum si gradul accentuat de uzura fizica si morala a
instalatiilor de centralizare electrodinamica, dintre care majoritatea au durata de
functionare mai mare decat durata normala de functionare si avand in vedere ca
producatorii specializati, care mai sunt in piata, nu mai sunt interesati sa asigure toate
piesele de schimb necesare mentenantei instalatiilor mecanice, din cauza lipsei de
eficienta, mentinerea aceluiasi nivel de siguranta feroviara se va face din ce in ce mai greu,
iar cheltuielile cu mentenanta acestor instalatii vor creste datorita cresterii preturilor la
piesele de schimb.De asemenea, mentinerea numarului necesar actual de personal in
sectorul de management al traficului, va conduce in viitor la cresterea cheltuielilor de
personal.Masurile care vizeaza reducerea necesarului de personal creeaza oportunitatea de
a utiliza in mod adecvat personalul existent si de a elimina costurile suplimentare generate
de depasirea regimului normat de munca. Avand in vedere ca in sectorul de management al
traficului din cadrul administratorului infrastructurii activeaza in prezent aproximativ 9400
persoane, ceea ce reprezinta cca. 41% din totalul personalului companiei, prin centralizarea
statiilor de cale ferata, va scadea numarul personalului de la 15-20 la 5-6 lucratori/statie,
ceea ce reprezinta si o reducere semnificativa numarului de personal necesar, respectivo
reducere semnificativa a costurilor cu salariile.Modernizarea instalatiilor de siguranta
aferente caii ferate existente (atat a celor din statii cat si a celor din interstatii) are rolul de
a creste siguranta traficului feroviar dar si cresterea capacitatii sectoarelor feroviare prin
utilizarea echipamentelor moderne. Din punct de vedere al beneficiilor centralizarii
electronice, se evidentiaza pe langa componentele de siguranta si capacitate si scaderea



semnificativa a cheltuielilor companiei cu personalul si intretinerea, ceea ce conduce la o
mai eficienta utilizare a fondurilor pentru asigurarea unei infrastructuri feroviare atractive,
pentru operatorii de transport pe calea ferata si beneficiarii acesteia. Cresterea nivelului de
centralizare al unor instalatii de semnalizare, prin centralizarea instalatiilor si integrarea
acestora in centre de management ale traficului rezolva problema deficitului de personal,
contribuie la imbunatatirea sigurantei circulatiei trenurilor si conduce la cresterea vitezei de
circulatie pe sectiile modernizate.in acest context, C.N.C.F. "C.F.R." S.A. isi propune s&
selecteze un furnizor de servicii de proiectar specializat in instalatii de semnalizare, pentru a
elabora Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventie: "Sporirea eficientei economice
si a sigurantei feroviare prin cresterea nivelului de centralizare al instalatiilor de semnalizare
feroviara", pentru sectoarele de cale ferata si statiile existente prezentate in ANEXA
.Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventie va identifica si prezenta optiunea
investitionala optima atat din punct de vedere tehnic, economic cat si operational pentru
atingerea obiectivelor generale si specifice, tinand cont de conformarea acesteia la
cerintele tehnice de interoperabilitate prevazute de regulamentele UE si
nationale.Obiectivele specifice la care contribuie realizarea serviciului, la nivelul C.N.C.F.
"C.F.R." S.A., sunt urmatoarele:a)furnizarea unui set de programe de investitii care au drept
obiectiv direct modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale, imbunatatirea sigurantei
feroviare.b)dezvoltarea capacitatii institutionale a C.N.C.F. "C.F.R." S.A.pentru pregatirea si
gestionarea proiectelor de investitii finantabile prin programul PNRR. Se vor analiza cele 121
de statii CF, propunandu-se scenarii alternative pentru cele 10 statii si 18 sectoare de cale
feratd, urmand a se implementa cel mai avantajoas scenariu.Obiectivele specifice la care
contribuie realizarea serviciului, pentru fiecare dintre sectoarele de cale ferata si statiile
existente din ANEXA, sunt urmatoarele:a)cresterea productivitatii si reducerea costurilor de
exploatare in domeniul conducerii traficului prin cresterea gradului de centralizare a
instalatiilor de semnalizareb)eficientizarea operatiunilor din nodurile feroviare pentru
asigurarea unor conexiuni mai rapide cu alte rute feroviare din zona prin integrarea
instalatiilor de semnalizare in centre de management al traficuluic)cresterea nivelului de
siguranta a traficului feroviar prin modernizarea instalatiilor mecaniceReteaua feroviara din
Romania cuprindea la sfarsitul anului 2020 un numar de 1013 statii de cale ferata dintre
care mentionam 61 de statii inzestrate cu sisteme de centralizare electronica, 590 de statii
cu sisteme de centralizare electrodinamica iar 344 dotate cu instalatii de asigurare
mecanica. C.N.C.F. "CFR" S.A. se confrunta, la momentul actual, cu un deficit de personal
calificat in sectorul de management al traficului iar tendinta este de crestere a acestui
deficit. Pe de alta parte, in reteaua CFR, 90% dintre instalatiile de semnalizare din statiile de
cale ferata au durata de functionare mai mare decat durata normala de functionare. Lipsa
modernizarilor la instalatiile de centralizare obliga C.N.C.F. "C.F.R." S.A. la mentinerea in
functiune a unor componente vechi, cu durata de viata depasita, dificil de intretinut si care
prezintd o predispoztie crescutd pentru defectare. in aceste conditii riscul aparitiei unor
defectari cu consecinte potential periculoase este crescut.Luand in considerare starea
tehnica actuala a instalatiilor de asigurare si de centralizare de tip mecanic, precum si
gradul accentuat de uzura fizica si morala a instalatiilor de centralizare electrodinamica,
dintre care majoritatea au durata de functionare mai mare decat durata normala de
functionare si avand in vedere ca producatorii specializati, care mai sunt in piata, nu mai
sunt interesati sa asigure toate piesele de schimb necesare mentenantei instalatiilor
mecanice, din cauza lipsei de eficienta, mentinerea aceluiasi nivel de siguranta feroviara se
va face din ce in ce mai greu, iar cheltuielile cu mentenanta acestor instalatii vor creste
datorita cresterii preturilor la piesele de schimb.De asemenea, mentinerea numarului
necesar actual de personal in sectorul de management al traficului, va conduce in viitor la
cresterea cheltuielilor de personal.Masurile care vizeaza reducerea necesarului de personal
creeaza oportunitatea de a utiliza in mod adecvat personalul existent si de a elimina
costurile suplimentare generate de depasirea regimului normat de munca. Avand in vedere
ca in sectorul de management al traficului din cadrul administratorului infrastructurii
activeaza in prezent aproximativ 9400 persoane, ceea ce reprezinta cca. 41% din totalul
personalului companiei, prin centralizarea statiilor de cale ferata, va scadea numarul
personalului de la 15-20 la 5-6 lucratori/statie, ceea ce reprezinta si o reducere
semnificativa numarului de personal necesar, respectiv o reducere semnificativa a costurilor
cu salariile.Modernizarea instalatiilor de siguranta aferente caii ferate existente (atat a celor
din statii cat si a celor din interstatii) are rolul de a creste siguranta traficului feroviar dar si
cresterea capacitatii sectoarelor feroviare prin utilizarea echipamentelor moderne. Din
punct de vedere al beneficiilor centralizarii electronice, se evidentiaza pe langa
componentele de siguranta si capacitate si scaderea semnificativa a cheltuielilor companiei
cu personalul siintretinerea, ceea ce conduce la o mai eficienta utilizare a fondurilor pentru
asigurarea unei infrastructuri feroviare atractive, pentru operatorii de transport pe calea
ferata si beneficiarii acesteia. Cresterea nivelului de centralizare al unor instalatii de



semnalizare, prin centralizarea instalatiilor si integrarea acestora in centre de management
ale traficului rezolva problema deficitului de personal, contribuie la imbunatatirea sigurantei
circulatiei trenurilor si conduce la cresterea vitezei de circulatie pe sectiile modernizate.in
acest context, C.N.C.F. "C.F.R." S.A. isi propune sa selecteze un furnizor de servicii de
proiectar specializat in instalatii de semnalizare, pentru a elabora Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie: "Sporirea eficientei economice si a sigurantei feroviare prin
cresterea nivelului de centralizare al instalatiilor de semnalizare feroviara", pentru
sectoarele de cale ferata si statiile existente prezentate in ANEXA .Documentatia de Avizare
a Lucrarilor de Interventie va identifica si prezenta optiunea investitionala optima atat din
punct de vedere tehnic, economic cat si operational pentru atingerea obiectivelor generale
si specifice, tinand cont de conformarea acesteia la cerintele tehnice de interoperabilitate
prevazute de regulamentele UE si nationale.Obiectivele specifice la care contribuie
realizarea serviciului, la nivelul C.N.C.F. "C.F.R." S.A., sunt urmatoarele:a)furnizarea unui set
de programe de investitii care au drept obiectiv direct modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii nationale, Imbunatatirea sigurantei feroviare.b)dezvoltarea capacitatii
institutionale a C.N.C.F. "C.F.R." S.A.pentru pregatirea si gestionarea proiectelor de investitii
finantabile prin programul PNRR. Se vor analiza cele 121 de statii CF, propunandu-se
scenarii alternative pentru cele 10 statii si 18 sectoare de cale ferata, urmand a se
implementa cel mai avantajoas scenariu.Obiectivele specifice la care contribuie realizarea
serviciului, pentru fiecare dintre sectoarele de cale feratd si statiile existente din ANEXA,
sunt urmatoarele:a)cresterea productivitatii si reducerea costurilor de exploatare in
domeniul conducerii traficului prin cresterea gradului de centralizare a instalatiilor de
semnalizareb)eficientizarea operatiunilor din nodurile feroviare pentru asigurarea unor
conexiuni mai rapide cu alte rute feroviare din zona prin integrarea instalatiilor de
semnalizare in centre de management al traficuluic)cresterea nivelului de siguranta a
traficului feroviar prin modernizarea instalatiilor mecaniceReteaua feroviara din Romania
cuprindea la sfarsitul anului 2020 un numar de 1013 statii de cale ferata dintre care
mentionam 61 de statii inzestrate cu sisteme de centralizare electronica, 590 de statii cu
sisteme de centralizare electrodinamica iar 344 dotate cu instalatii de asigurare mecanica.
C.N.C.F. "CFR" S.A. se confrunta, la momentul actual, cu un deficit de personal calificat in
sectorul de management al traficului iar tendinta este de crestere a acestui deficit. Pe de
alta parte, in reteaua CFR, 90% dintre instalatiile de semnalizare din statiile de cale ferata
au durata de functionare mai mare decat durata normala de functionare. Lipsa
modernizarilor la instalatiile de centralizare obliga C.N.C.F. "C.F.R." S.A. la mentinerea in
functiune a unor componente vechi, cu durata de viata depasita, dificil de intretinut si care
prezintd o predispoztie crescutd pentru defectare. in aceste conditii riscul aparitiei unor
defectari cu consecinte potential periculoase este crescut.Luand in considerare starea
tehnica actuala a instalatiilor de asigurare si de centralizare de tip mecanic, precum si
gradul accentuat de uzura fizica si morala a instalatiilor de centralizare electrodinamica,
dintre care majoritatea au durata de functionare mai mare decéat durata normala de
functionare si avand in vedere ca producatorii specializati, care mai sunt in piata, nu mai
sunt interesati sa asigure toate piesele de schimb necesare mentenantei instalatiilor
mecanice, din cauza lipsei de eficienta, mentinerea aceluiasi nivel de siguranta feroviara se
va face din ce in ce mai greu, iar cheltuielile cu mentenanta acestor instalatii vor creste
datorita cresterii preturilor la piesele de schimb.De asemenea, mentinerea numarului
necesar actual de personal in sectorul de management al traficului, va conduce in viitor la
cresterea cheltuielilor de personal.Masurile care vizeaza reducerea necesarului de personal
creeaza oportunitatea de a utiliza in mod adecvat personalul existent si de a elimina
costurile suplimentare generate de depasirea regimului normat de munca. Avand in vedere
ca in sectorul de management al traficului din cadrul administratorului infrastructurii
activeaza in prezent aproximativ 9400 persoane, ceea ce reprezinta cca. 41% din totalul
personalului companiei, prin centralizarea statiilor de cale ferata, va scadea numarul
personalului de la 15-20 la 5-6 lucratori/statie, ceea ce reprezinta si o reducere
semnificativa numarului de personal necesar, respectiv o reducere semnificativa a costurilor
cu salariile.Modernizarea instalatiilor de siguranta aferente caii ferate existente (atat a celor
din statii cat si a celor din interstatii) are rolul de a creste siguranta traficului feroviar dar si
cresterea capacitatii sectoarelor feroviare prin utilizarea echipamentelor moderne. Din
punct de vedere al beneficiilor centralizarii electronice, se evidentiaza pe langa
componentele de siguranta si capacitate si scaderea semnificativa a cheltuielilor companiei
cu personalul siintretinerea, ceea ce conduce la o mai eficienta utilizare a fondurilor pentru
asigurarea unei infrastructuri feroviare atractive, pentru operatorii de transport pe calea
ferata si beneficiarii acesteia. Cresterea nivelului de centralizare al unor instalatii de
semnalizare, prin centralizarea instalatiilor si integrarea acestora in centre de management
ale traficului rezolva problema deficitului de personal, contribuie la imbunatatirea sigurantei
circulatiei trenurilor si conduce la cresterea vitezei de circulatie pe sectiile modernizate.in



acest context, C.N.C.F. "C.F.R." S.A. {si propune sa selecteze un furnizor de servicii de
proiectar specializat in instalatii de semnalizare, pentru a elabora Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie: "Sporirea eficientei economice si a sigurantei feroviare prin
cresterea nivelului de centralizare al instalatiilor de semnalizare feroviara", pentru
sectoarele de cale ferata si statiile existente prezentate in ANEXA .Documentatia de Avizare
a Lucrarilor de Interventie va identifica si prezenta optiunea investitionala optima atat din
punct de vedere tehnic, economic cat si operational pentru atingerea obiectivelor generale
si specifice, tinand cont de conformarea acesteia la cerintele tehnice de interoperabilitate
prevazute de regulamentele UE si nationale.Obiectivele specifice la care contribuie
realizarea serviciului, la nivelul C.N.C.F. "C.F.R." S.A., sunt urmatoarele:a)furnizarea unui set
de programe de investitii care au drept obiectiv direct modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii nationale, imbunatatirea sigurantei feroviare.b)dezvoltarea capacitatii
institutionale a C.N.C.F. "C.F.R." S.A.pentru pregatirea si gestionarea proiectelor de investitii
finantabile prin programul PNRR. Se vor analiza cele 121 de statii CF, propunandu-se
scenarii alternative pentru cele 10 statii si 18 sectoare de cale ferata, urmand a se
implementa cel mai avantajoas scenariu.Obiectivele specifice la care contribuie realizarea
serviciului, pentru fiecare dintre sectoarele de cale ferata si statiile existente din ANEXA,
sunt urmatoarele:a)cresterea productivitatii si reducerea costurilor de exploatare in
domeniul conducerii traficului prin cresterea gradului de centralizare a instalatiilor de
semnalizareb)eficientizarea operatiunilor din nodurile feroviare pentru asigurarea unor
conexiuni mai rapide cu alte rute feroviare din zona prin integrarea instalatiilor de
semnalizare in centre de management al traficuluic)cresterea nivelului de siguranta a
traficului feroviar prin modernizarea instalatiilor mecaniceReteaua feroviara din Romania
cuprindea la sfarsitul anului 2020 un numar de 1013 statii de cale ferata dintre care
mentionam 61 de statii inzestrate cu sisteme de centralizare electronica, 590 de statii cu
sisteme de centralizare electrodinamica iar 344 dotate cu instalatii de asigurare mecanica.
C.N.C.F. "CFR" S.A. se confrunta, la momentul actual, cu un deficit de personal calificat in
sectorul de management al traficului iar tendinta este de crestere a acestui deficit. Pe de
alta parte, in reteaua CFR, 90% dintre instalatiile de semnalizare din statiile de cale ferata
au durata de functionare mai mare decat durata normala de functionare. Lipsa
modernizarilor la instalatiile de centralizare obliga C.N.C.F. "C.F.R." S.A. la mentinerea in
functiune a unor componente vechi, cu durata de viata depasita, dificil de intretinut si care
prezintd o predispoztie crescutad pentru defectare. in aceste conditii riscul aparitiei unor
defectari cu consecinte potential periculoase este crescut.Luand in considerare starea
tehnica actuala a instalatiilor de asigurare si de centralizare de tip mecanic, precum si
gradul accentuat de uzura fizica si morala a instalatiilor de centralizare electrodinamica,
dintre care majoritatea au durata de functionare mai mare decat durata normala de
functionare si avand in vedere ca producatorii specializati, care mai sunt in piata, nu mai
sunt interesati sa asigure toate piesele de schimb necesare mentenantei instalatiilor
mecanice, din cauza lipsei de eficienta, mentinerea aceluiasi nivel de siguranta feroviara se
va face din ce in ce mai greu, iar cheltuielile cu mentenanta acestor instalatii vor creste
datorita cresterii preturilor la piesele de schimb.De asemenea, mentinerea numarului
necesar actual de personal in sectorul de management al traficului, va conduce in viitor la
cresterea cheltuielilor de personal.Masurile care vizeaza reducerea necesarului de personal
creeaza oportunitatea de a utiliza in mod adecvat personalul existent si de a elimina
costurile suplimentare generate de depdasirea regimului normat de munca. Avand in vedere
ca in sectorul de management al traficului din cadrul administratorului infrastructurii
activeaza in prezent aproximativ 9400 persoane, ceea ce reprezinta cca. 41% din totalul
personalului companiei, prin centralizarea statiilor de cale ferata, va scadea numarul
personalului de la 15-20 la 5-6 lucratori/statie, ceea ce reprezinta si o reducere
semnificativa numarului de personal necesar, respectiv o reducere semnificativa a costurilor
cu salariile.Modernizarea instalatiilor de siguranta aferente caii ferate existente (atat a celor
din statii cat si a celor din interstatii) are rolul de a creste siguranta traficului feroviar dar si
cresterea capacitatii sectoarelor feroviare prin utilizarea echipamentelor moderne. Din
punct de vedere al beneficiilor centralizarii electronice, se evidentiaza pe langa
componentele de siguranta si capacitate si scaderea semnificativa a cheltuielilor companiei
cu personalul siintretinerea, ceea ce conduce la o mai eficienta utilizare a fondurilor pentru
asigurarea unei infrastructuri feroviare atractive, pentru operatorii de transport pe calea
ferata si beneficiarii acesteia. Cresterea nivelului de centralizare al unor instalatii de
semnalizare, prin centralizarea instalatiilor si integrarea acestora in centre de management
ale traficului rezolva problema deficitului de personal, contribuie la imbunatatirea sigurantei
circulatiei trenurilor si conduce la cresterea vitezei de circulatie pe sectiile modernizate.in
acest context, C.N.C.F. "C.F.R." S.A. Isi propune sa selecteze un furnizor de servicii de
proiectar specializat in instalatii de semnalizare, pentru a elabora Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie: "Sporirea eficientei economice si a sigurantei feroviare prin



cresterea nivelului de centralizare al instalatiilor de semnalizare feroviara", pentru
sectoarele de cale ferata si statiile existente prezentate in ANEXA .Documentatia de Avizare
a Lucrarilor de Interventie va identifica si prezenta optiunea investitionala optima atat din
punct de vedere tehnic, economic cat si operational pentru atingerea obiectivelor generale
si specifice, tinand cont de conformarea acesteia la cerintele tehnice de interoperabilitate
prevazute de regulamentele UE si nationale.Obiectivele specifice la care contribuie
realizarea serviciului, la nivelul C.N.C.F. "C.F.R." S.A., sunt urmatoarele:a)furnizarea unui set
de programe de investitii care au drept obiectiv direct modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii nationale, imbunatatirea sigurantei feroviare.b)dezvoltarea capacitatii
institutionale a C.N.C.F. "C.F.R." S.A.pentru pregatirea si gestionarea proiectelor de investitii
finantabile prin programul PNRR. Se vor analiza cele 121 de statii CF, propunandu-se
scenarii alternative pentru cele 10 statii si 18 sectoare de cale ferata, urmand a se
implementa cel mai avantajoas scenariu.Obiectivele specifice la care contribuie realizarea
serviciului, pentru fiecare dintre sectoarele de cale ferata si statiile existente din ANEXA,
sunt urmatoarele:a)cresterea productivitatii si reducerea costurilor de exploatare in
domeniul conducerii traficului prin cresterea gradului de centralizare a instalatiilor de
semnalizareb)eficientizarea operatiunilor din nodurile feroviare pentru asigurarea unor
conexiuni mai rapide cu alte rute feroviare din zona prin integrarea instalatiilor de
semnalizare in centre de management al traficuluic)cresterea nivelului de siguranta a
traficului feroviar prin modernizarea instalatiilor mecaniceReteaua feroviara din Romania
cuprindea la sfarsitul anului 2020 un numar de 1013 statii de cale ferata dintre care
mentionam 61 de statii inzestrate cu sisteme de centralizare electronica, 590 de statii cu
sisteme de centralizare electrodinamica iar 344 dotate cu instalatii de asigurare mecanica.
C.N.C.F. "CFR" S.A. se confrunta, la momentul actual, cu un deficit de personal calificat in
sectorul de management al traficului iar tendinta este de crestere a acestui deficit. Pe de
alta parte, in reteaua CFR, 90% dintre instalatiile de semnalizare din statiile de cale ferata
au durata de functionare mai mare decat durata normala de functionare. Lipsa
modernizarilor la instalatiile de centralizare obliga C.N.C.F. "C.F.R." S.A. la mentinerea in
functiune a unor componente vechi, cu durata de viata depasita, dificil de intretinut si care
prezintd o predispoztie crescutd pentru defectare. in aceste conditii riscul aparitiei unor
defectari cu consecinte potential periculoase este crescut.Luand in considerare starea
tehnica actuala a instalatiilor de asigurare si de centralizare de tip mecanic, precum si
gradul accentuat de uzura fizica si morala a instalatiilor de centralizare electrodinamica,
dintre care majoritatea au durata de functionare mai mare decat durata normala de
functionare si avand in vedere ca producatorii specializati, care mai sunt in piata, nu mai
sunt interesati sa asigure toate piesele de schimb necesare mentenantei instalatiilor
mecanice, din cauza lipsei de eficienta, mentinerea aceluiasi nivel de siguranta feroviara se
va face din ce in ce mai greu, iar cheltuielile cu mentenanta acestor instalatii vor creste
datorita cresterii preturilor la piesele de schimb.De asemenea, mentinerea numarului
necesar actual de personal in sectorul de management al traficului, va conduce 1in viitor la
cresterea cheltuielilor de personal.Masurile care vizeaza reducerea necesarului de personal
creeaza oportunitatea de a utiliza in mod adecvat personalul existent si de a elimina
costurile suplimentare generate de depdasirea regimului normat de munca. Avand in vedere
ca in sectorul de management al traficului din cadrul administratorului infrastructurii
activeaza in prezent aproximativ 9400 persoane, ceea ce reprezinta cca. 41% din totalul
personalului companiei, prin centralizarea statiilor de cale ferata, va scadea numarul
personalului de la 15-20 la 5-6 lucratori/statie, ceea ce reprezinta si o reducere
semnificativa numarului de personal necesar, respectiv o reducere semnificativa a costurilor
cu salariile.Modernizarea instalatiilor de siguranta aferente cadii ferate existente (atat a celor
din statii cat si a celor din interstatii) are rolul de a creste siguranta traficului feroviar dar si
cresterea capacitatii sectoarelor feroviare prin utilizarea echipamentelor moderne. Din
punct de vedere al beneficiilor centralizarii electronice, se evidentiaza pe langa
componentele de siguranta si capacitate si scaderea semnificativa a cheltuielilor companiei
cu personalul siintretinerea, ceea ce conduce la o mai eficienta utilizare a fondurilor pentru
asigurarea unei infrastructuri feroviare atractive, pentru operatorii de transport pe calea
ferata si beneficiarii acesteia. Cresterea nivelului de centralizare al unor instalatii de
semnalizare, prin centralizarea instalatiilor si integrarea acestora in centre de management
ale traficului rezolva problema deficitului de personal, contribuie la imbunatatirea sigurantei
circulatiei trenurilor si conduce la cresterea vitezei de circulatie pe sectiile modernizate.in
acest context, C.N.C.F. "C.F.R." S.A. Isi propune sa selecteze un furnizor de servicii de
proiectar specializat in instalatii de semnalizare, pentru a elabora Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie: "Sporirea eficientei economice si a sigurantei feroviare prin
cresterea nivelului de centralizare al instalatiilor de semnalizare feroviara", pentru
sectoarele de cale ferata si statiile existente prezentate in ANEXA .Documentatia de Avizare
a Lucrarilor de Interventie va identifica si prezenta optiunea investitionala optima atat din



punct de vedere tehnic, economic cat si operational pentru atingerea obiectivelor generale
si specifice, tinand cont de conformarea acesteia la cerintele tehnice de interoperabilitate
prevazute de regulamentele UE si nationale.Obiectivele specifice la care contribuie
realizarea serviciului, la nivelul C.N.C.F. "C.F.R." S.A., sunt urmatoarele:a)furnizarea unui set
de programe de investitii care au drept obiectiv direct modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii nationale, imbunatatirea sigurantei feroviare.b)dezvoltarea capacitatii
institutionale a C.N.C.F. "C.F.R." S.A.pentru pregatirea si gestionarea proiectelor de investitii
finantabile prin programul PNRR. Se vor analiza cele 121 de statii CF, propunandu-se
scenarii alternative pentru cele 10 statii si 18 sectoare de cale ferata, urmand a se
implementa cel mai avantajoas scenariu.Obiectivele specifice la care contribuie realizarea
serviciului, pentru fiecare dintre sectoarele de cale ferata si statiile existente din ANEXA,
sunt urmatoarele:a)cresterea productivitatii si reducerea costurilor de exploatare in
domeniul conducerii traficului prin cresterea gradului de centralizare a instalatiilor de
semnalizareb)eficientizarea operatiunilor din nodurile feroviare pentru asigurarea unor
conexiuni mai rapide cu alte rute feroviare din zona prin integrarea instalatiilor de
semnalizare in centre de management al traficuluic)cresterea nivelului de siguranta a
traficului feroviar prin modernizarea instalatiilor mecaniceReteaua feroviara din Romania
cuprindea la sfarsitul anului 2020 un numar de 1013 statii de cale ferata dintre care
mentionam 61 de statii Inzestrate cu sisteme de centralizare electronica, 590 de statii cu
sisteme de centralizare electrodinamica iar 344 dotate cu instalatii de asigurare mecanica.
C.N.C.F. "CFR" S.A. se confrunta, la momentul actual, cu un deficit de personal calificat in
sectorul de management al traficului iar tendinta este de crestere a acestui deficit. Pe de
alta parte, in reteaua CFR, 90% dintre instalatiile de semnalizare din statiile de cale ferata
au durata de functionare mai mare decat durata normala de functionare. Lipsa
modernizarilor la instalatiile de centralizare obliga C.N.C.F. "C.F.R." S.A. la mentinerea in
functiune a unor componente vechi, cu durata de viata depasita, dificil de intretinut si care
prezintd o predispoztie crescutd pentru defectare. in aceste conditii riscul aparitiei unor
defectari cu consecinte potential periculoase este crescut.Luand in considerare starea
tehnica actuala a instalatiilor de asigurare si de centralizare de tip mecanic, precum si
gradul accentuat de uzura fizica si morala a instalatiilor de centralizare electrodinamica,
dintre care majoritatea au durata de functionare mai mare decat durata normala de
functionare si avand in vedere ca producatorii specializati, care mai sunt in piata, nu mai
sunt interesati sa asigure toate piesele de schimb necesare mentenantei instalatiilor
mecanice, din cauza lipsei de eficienta, mentinerea aceluiasi nivel de siguranta feroviara se
va face din ce In ce mai greu, iar cheltuielile cu mentenanta acestor instalatii vor creste
datorita cresterii preturilor la piesele de schimb.De asemenea, mentinerea numarului
necesar actual de personal in sectorul de management al traficului, va conduce 1in viitor la
cresterea cheltuielilor de personal.Masurile care vizeaza reducerea necesarului de personal
creeaza oportunitatea de a utiliza in mod adecvat personalul existent si de a elimina
costurile suplimentare generate de depasirea regimului normat de munca. Avand in vedere
ca in sectorul de management al traficului din cadrul administratorului infrastructurii
activeaza in prezent aproximativ 9400 persoane, ceea ce reprezinta cca. 41% din totalul
personalului companiei, prin centralizarea statiilor de cale ferata, va scadea numarul
personalului de la 15-20 la 5-6 lucratori/statie, ceea ce reprezinta si o reducere
semnificativa numarului de personal necesar, respectiv o reducere semnificativa a costurilor
cu salariile.Modernizarea instalatiilor de siguranta aferente caii ferate existente (atat a celor
din statii cat si a celor din interstatii) are rolul de a creste siguranta traficului feroviar dar si
cresterea capacitatii sectoarelor feroviare prin utilizarea echipamentelor moderne. Din
punct de vedere al beneficiilor centralizarii electronice, se evidentiaza pe langa
componentele de siguranta si capacitate si scaderea semnificativa a cheltuielilor companiei
cu personalul siintretinerea, ceea ce conduce la 0 mai eficienta utilizare a fondurilor pentru
asigurarea unei infrastructuri feroviare atractive, pentru operatorii de transport pe calea
ferata si beneficiarii acesteia. Cresterea nivelului de centralizare al unor instalatii de
semnalizare, prin centralizarea instalatiilor si integrarea acestora in centre de management
ale traficului rezolva problema deficitului de personal, contribuie la imbunatatirea sigurantei
circulatiei trenurilor si conduce la cresterea vitezei de circulatie pe sectiile modernizate.in
acest context, C.N.C.F. "C.F.R." S.A. isi propune sa selecteze un furnizor de servicii de
proiectar specializat in instalatii de semnalizare, pentru a elabora Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie: "Sporirea eficientei economice si a sigurantei feroviare prin
cresterea nivelului de centralizare al instalatiilor de semnalizare feroviara", pentru
sectoarele de cale ferata si statiile existente prezentate in ANEXA .Documentatia de Avizare
a Lucrarilor de Interventie va identifica si prezenta optiunea investitionala optima atat din
punct de vedere tehnic, economic cat si operational pentru atingerea obiectivelor generale
si specifice, tinand cont de conformarea acesteia la cerintele tehnice de interoperabilitate
prevazute de regulamentele UE si nationale.Obiectivele specifice la care contribuie



realizarea serviciului, la nivelul C.N.C.F. "C.F.R." S.A., sunt urmatoarele:a)furnizarea unui set
de programe de investitii care au drept obiectiv direct modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii nationale, imbunatatirea sigurantei feroviare.b)dezvoltarea capacitatii
institutionale a C.N.C.F. "C.F.R." S.A.pentru pregatirea si gestionarea proiectelor de investitii
finantabile prin programul PNRR. Se vor analiza cele 121 de statii CF, propunandu-se
scenarii alternative pentru cele 10 statii si 18 sectoare de cale ferata, urmand a se
implementa cel mai avantajoas scenariu.Obiectivele specifice la care contribuie realizarea
serviciului, pentru fiecare dintre sectoarele de cale ferata si statiile existente din ANEXA,
sunt urmatoarele:a)cresterea productivitatii si reducerea costurilor de exploatare in
domeniul conducerii traficului prin cresterea gradului de centralizare a instalatiilor de
semnalizareb)eficientizarea operatiunilor din nodurile feroviare pentru asigurarea unor
conexiuni mai rapide cu alte rute feroviare din zona prin integrarea instalatiilor de
semnalizare in centre de management al traficuluic)cresterea nivelului de siguranta a
traficului feroviar prin modernizarea instalatiilor mecaniceReteaua feroviara din Romania
cuprindea la sfarsitul anului 2020 un numar de 1013 statii de cale ferata dintre care
mentionam 61 de statii Inzestrate cu sisteme de centralizare electronica, 590 de statii cu
sisteme de centralizare electrodinamica iar 344 dotate cu instalatii de asigurare mecanica.
C.N.C.F. "CFR" S.A. se confrunta, la momentul actual, cu un deficit de personal calificat in
sectorul de management al traficului iar tendinta este de crestere a acestui deficit. Pe de
alta parte, in reteaua CFR, 90% dintre instalatiile de semnalizare din statiile de cale ferata
au durata de functionare mai mare decat durata normala de functionare. Lipsa
modernizarilor la instalatiile de centralizare obligd C.N.C.F. "C.F.R." S.A. la mentinerea in
functiune a unor componente vechi, cu durata de viata depasita, dificil de intretinut si care
prezintd o predispoztie crescutd pentru defectare. in aceste conditii riscul aparitiei unor
defectari cu consecinte potential periculoase este crescut.Luand in considerare starea
tehnica actuala a instalatiilor de asigurare si de centralizare de tip mecanic, precum si
gradul accentuat de uzura fizica si morala a instalatiilor de centralizare electrodinamica,
dintre care majoritatea au durata de functionare mai mare decat durata normala de
functionare si avand in vedere ca producatorii specializati, care mai sunt in piata, nu mai
sunt interesati sa asigure toate piesele de schimb necesare mentenantei instalatiilor
mecanice, din cauza lipsei de eficienta, mentinerea aceluiasi nivel de siguranta feroviara se
va face din ce in ce mai greu, iar cheltuielile cu mentenanta acestor instalatii vor creste
datorita cresterii preturilor la piesele de schimb.De asemenea, mentinerea numarului
necesar actual de personal in sectorul de management al traficului, va conduce in viitor la
cresterea cheltuielilor de personal.Masurile care vizeaza reducerea necesarului de personal
creeaza oportunitatea de a utiliza in mod adecvat personalul existent si de a elimina
costurile suplimentare generate de depasirea regimului normat de munca. Avand in vedere
ca in sectorul de management al traficului din cadrul administratorului infrastructurii
activeaza in prezent aproximativ 9400 persoane, ceea ce reprezinta cca. 41% din totalul
personalului companiei, prin centralizarea statiilor de cale ferata, va scadea numarul
personalului de la 15-20 la 5-6 lucratori/statie, ceea ce reprezinta si o reducere
semnificativa numarului de personal necesar, respectiv o reducere semnificativa a costurilor
cu salariile.Modernizarea instalatiilor de siguranta aferente caii ferate existente (atat a celor
din statii cat si a celor din interstatii) are rolul de a creste siguranta traficului feroviar dar si
cresterea capacitatii sectoarelor feroviare prin utilizarea echipamentelor moderne. Din
punct de vedere al beneficiilor centralizarii electronice, se evidentiaza pe langa
componentele de siguranta si capacitate si scaderea semnificativa a cheltuielilor companiei
cu personalul siintretinerea, ceea ce conduce la o mai eficienta utilizare a fondurilor pentru
asigurarea unei infrastructuri feroviare atractive, pentru operatorii de transport pe calea
ferata si beneficiarii acesteia. Cresterea nivelului de centralizare al unor instalatii de
semnalizare, prin centralizarea instalatiilor si integrarea acestora in centre de management
ale traficului rezolva problema deficitului de personal, contribuie la imbunatatirea sigurantei
circulatiei trenurilor si conduce la cresterea vitezei de circulatie pe sectiile modernizate.in
acest context, C.N.C.F. "C.F.R." S.A. Isi propune sa selecteze un furnizor de servicii de
proiectar specializat in instalatii de semnalizare, pentru a elabora Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie: "Sporirea eficientei economice si a sigurantei feroviare prin
cresterea nivelului de centralizare al instalatiilor de semnalizare feroviara", pentru
sectoarele de cale ferata si statiile existente prezentate in ANEXA .Documentatia de Avizare
a Lucrarilor de Interventie va identifica si prezenta optiunea investitionala optima atat din
punct de vedere tehnic, economic cat si operational pentru atingerea obiectivelor generale
si specifice, tinand cont de conformarea acesteia la cerintele tehnice de interoperabilitate
prevazute de regulamentele UE si nationale.Obiectivele specifice la care contribuie
realizarea serviciului, la nivelul C.N.C.F. "C.F.R." S.A., sunt urmatoarele:a)furnizarea unui set
de programe de investitii care au drept obiectiv direct modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii nationale, imbunatatirea sigurantei feroviare.b)dezvoltarea capacitatii



institutionale a C.N.C.F. "C.F.R." S.A.pentru pregatirea si gestionarea proiectelor de investitii
finantabile prin programul PNRR. Se vor analiza cele 121 de statii CF, propunandu-se
scenarii alternative pentru cele 10 statii si 18 sectoare de cale ferata, urmand a se
implementa cel mai avantajoas scenariu.Obiectivele specifice la care contribuie realizarea
serviciului, pentru fiecare dintre sectoarele de cale ferata si statiile existente din ANEXA,
sunt urmatoarele:a)cresterea productivitatii si reducerea costurilor de exploatare in
domeniul conducerii traficului prin cresterea gradului de centralizare a instalatiilor de
semnalizareb)eficientizarea operatiunilor din nodurile feroviare pentru asigurarea unor
conexiuni mai rapide cu alte rute feroviare din zona prin integrarea instalatiilor de
semnalizare in centre de management al traficuluic)cresterea nivelului de siguranta a
traficului feroviar prin modernizarea instalatiilor mecaniceReteaua feroviara din Romania
cuprindea la sfarsitul anului 2020 un numar de 1013 statii de cale ferata dintre care
mentionam 61 de statii Inzestrate cu sisteme de centralizare electronica, 590 de statii cu
sisteme de centralizare electrodinamica iar 344 dotate cu instalatii de asigurare mecanica.
C.N.C.F. "CFR" S.A. se confrunta, la momentul actual, cu un deficit de personal calificat in
sectorul de management al traficului iar tendinta este de crestere a acestui deficit. Pe de
alta parte, in reteaua CFR, 90% dintre instalatiile de semnalizare din statiile de cale ferata
au durata de functionare mai mare decat durata normala de functionare. Lipsa
modernizarilor la instalatiile de centralizare obliga C.N.C.F. "C.F.R." S.A. la mentinerea in
functiune a unor componente vechi, cu durata de viata depasita, dificil de intretinut si care
prezintd o predispoztie crescutd pentru defectare. in aceste conditii riscul aparitiei unor
defectari cu consecinte potential periculoase este crescut.Luand in considerare starea
tehnica actuala a instalatiilor de asigurare si de centralizare de tip mecanic, precum si
gradul accentuat de uzura fizica si morala a instalatiilor de centralizare electrodinamica,
dintre care majoritatea au durata de functionare mai mare decat durata normala de
functionare si avand in vedere ca producatorii specializati, care mai sunt in piata, nu mai
sunt interesati sa asigure toate piesele de schimb necesare mentenantei instalatiilor
mecanice, din cauza lipsei de eficienta, mentinerea aceluiasi nivel de siguranta feroviara se
va face din ce in ce mai greu, iar cheltuielile cu mentenanta acestor instalatii vor creste
datorita cresterii preturilor la piesele de schimb.De asemenea, mentinerea numarului
necesar actual de personal in sectorul de management al traficului, va conduce in viitor la
cresterea cheltuielilor de personal.Masurile care vizeaza reducerea necesarului de personal
creeaza oportunitatea de a utiliza in mod adecvat personalul existent si de a elimina
costurile suplimentare generate de depasirea regimului normat de munca. Avand in vedere
ca in sectorul de management al traficului din cadrul administratorului infrastructurii
activeaza in prezent aproximativ 9400 persoane, ceea ce reprezinta cca. 41% din totalul
personalului companiei, prin centralizarea statiilor de cale ferata, va scadea numarul
personalului de la 15-20 la 5-6 lucratori/statie, ceea ce reprezinta si o reducere
semnificativa numarului de personal necesar, respectiv o reducere semnificativa a costurilor
cu salariile.Modernizarea instalatiilor de siguranta aferente caii ferate existente (atat a celor
din statii cat si a celor din interstatii) are rolul de a creste siguranta traficului feroviar dar si
cresterea capacitatii sectoarelor feroviare prin utilizarea echipamentelor moderne. Din
punct de vedere al beneficiilor centralizarii electronice, se evidentiaza pe langa
componentele de siguranta si capacitate si scaderea semnificativa a cheltuielilor companiei
cu personalul siintretinerea, ceea ce conduce la o mai eficienta utilizare a fondurilor pentru
asigurarea unei infrastructuri feroviare atractive, pentru operatorii de transport pe calea
ferata si beneficiarii acesteia. Cresterea nivelului de centralizare al unor instalatii de
semnalizare, prin centralizarea instalatiilor si integrarea acestora in centre de management
ale traficului rezolva problema deficitului de personal, contribuie la imbunatatirea sigurantei
circulatiei trenurilor si conduce la cresterea vitezei de circulatie pe sectiile modernizate.in
acest context, C.N.C.F. "C.F.R." S.A. Isi propune sa selecteze un furnizor de servicii de
proiectar specializat in instalatii de semnalizare, pentru a elabora Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie: "Sporirea eficientei economice si a sigurantei feroviare prin
cresterea nivelului de centralizare al instalatiilor de semnalizare feroviara", pentru
sectoarele de cale ferata si statiile existente prezentate in ANEXA .Documentatia de Avizare
a Lucrarilor de Interventie va identifica si prezenta optiunea investitionala optima atat din
punct de vedere tehnic, economic cat si operational pentru atingerea obiectivelor generale
si specifice, tinand cont de conformarea acesteia la cerintele tehnice de interoperabilitate
prevazute de regulamentele UE si nationale.Obiectivele specifice la care contribuie
realizarea serviciului, la nivelul C.N.C.F. "C.F.R." S.A., sunt urmatoarele:a)furnizarea unui set
de programe de investitii care au drept obiectiv direct modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii nationale, imbunatatirea sigurantei feroviare.b)dezvoltarea capacitatii
institutionale a C.N.C.F. "C.F.R." S.A.pentru pregatirea si gestionarea proiectelor de investitii
finantabile prin programul PNRR. Se vor analiza cele 121 de statii CF, propunandu-se
scenarii alternative pentru cele 10 statii si 18 sectoare de cale ferata, urmand a se



implementa cel mai avantajoas scenariu.Obiectivele specifice la care contribuie realizarea
serviciului, pentru fiecare dintre sectoarele de cale feratd si statiile existente din ANEXA,
sunt urmatoarele:a)cresterea productivitatii si reducerea costurilor de exploatare in
domeniul conducerii traficului prin cresterea gradului de centralizare a instalatiilor de
semnalizareb)eficientizarea operatiunilor din nodurile feroviare pentru asigurarea unor
conexiuni mai rapide cu alte rute feroviare din zona prin integrarea instalatiilor de
semnalizare in centre de management al traficuluic)cresterea nivelului de siguranta a
traficului feroviar prin modernizarea instalatiilor mecanice



